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El presente documento contiene aspectos a considerar para la elaboracion del Diagnéstico
del Programa Presupuestario (PP) de nueva creacion y actualizacion; especifica como el
programa presupuestario contribuira al cumplimiento de los objetivos estratégicos de la
dependencia o entidad, considerando la situacion problemética o necesidad que se pretende
atender e incorporando estadisticas oficiales que permitan dimensionar y describir de
manera general las acciones a realizar para la atencion del problema o necesidad, conforme
a las disposiciones aplicables.

Obijetivo.

Establecer la estructura para el Diagndstico del PP y las caracteristicas necesarias de cada
elemento que integran la estructura, con la finalidad de apoyar la toma de decisiones en
materia programatica y presupuestaria.
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1. Antecedentes y Descripcion del Problema

La movilidad urbana representa uno de los grandes retos de desarrollo en las ciudades,
debido a la continua evolucion y crecimiento de la sociedad; esta como parte fundamental
de la planeacién de toda region, representa el desplazamiento de personas, mercancias
y productos, ademas de la conectividad y accesibilidad de la poblacién; constituyendo una
de las bases para la construccion de una sociedad integral.

La movilidad es una necesidad basica del ser humano, por ello actualmente se encuentra
salvaguardada como un derecho fundamental en el articulo 4° de la Constitucién Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, el cual establece que toda persona tiene derecho a la
movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad,
calidad, inclusion e igualdad.

Por ello es una obligacion del Estado salvaguardar este derecho fundamental, por lo que
a través de la Secretaria de Movilidad y Transporte se busca cumplir con lo establecido
en nuestra carta magna, en base al disefio de planes estratégicos de movilidad y las
atribuciones conferidas para dignificar la calidad de vida de las personas, porque el
desplazamiento de un punto a otro permite al individuo realizar sus tareas cotidianas, esta
dindmica se caracteriza por altos indices de movilidad de personas y bienes, dindmica que
se asocia a la dimension fisica de las actividades de la poblacién y a su distribucion
territorial: mientras mas crece la ciudad, mas induce a realizar desplazamientos de mayor
longitud, por ello la movilidad debe ser accesible, para todos, eficiente con la finalidad de
disminuir la brecha de desigualdad social.

Asimismo, el indice de Movilidad Urbana (IMU) el cual mide y compara las condiciones de
movilidad de las 20 ciudades mexicanas mas importantes, asi como su capacidad para
ofrecer alternativas de transporte atractivo, deseable y alcanzable para toda su poblacion,
tiene posicionado a Puebla-Tlaxcala en el lugar numero 15 de las 20 ciudades evaluadas,
por lo que se requiere mejorar la posicidon y estar en los principales lugares de movilidad
urbana.

La expansion territorial de las ciudades se desarrolla en estrecha relaciéon con el acceso a
bienes, servicios y derechos, asi como con los costos y distancias a las areas donde
tienden a concentrarse. De acuerdo con ONU-Hébitat, en las ultimas tres décadas, en
México este proceso de expansion fisica fue potenciado por una politica de vivienda
basada en ofertar masivamente casas a la poblacién de bajos ingresos del sector formal,
con un modelo de financiamiento y produccion horizontal unifamiliar, sustentado en la
incorporacion de suelo rural barato, sin servicios publicos, equipamientos ni transporte.

Lo anterior provoco un incremento en las distancias, nimero y por tanto costo de traslados,
disminuyendo la calidad de vida de las familias (Eibenschutz, 2009), quienes destinaban
hasta un 25% de sus ingresos en movilizarse (CTS EMBARQ México, 2012).

En el afio 2010, la superficie urbana de las 59 zonas metropolitanas y ciudades mayores
de 50 mil habitantes abarc6 1.14 millones de hectéareas; es decir, 600% mas respecto a




Diagnéstico del Programa Presupuestario

EO80 PROGRAMA DE MOVILIDAD, 2023

las 192 mil hectareas que ocupaban en 1980 y carente de una planeacion en la
infraestructura y condiciones de conectividad y movilidad.

El crecimiento fisico del estado fue superior al de la cobertura de sus necesidades, la
poblacién crecio 1.8 veces mientras que la superficie se multiplico por cinco, esta dinamica
fue distanciando a las personas de los servicios y oportunidades (ubicados principalmente
en los nudcleos o centros tradicionales), y ante la falta de sistemas de transporte e
infraestructura vial que facilitaran la accesibilidad, estas ciudades entraron en crisis de
contaminacion ambiental, congestionamientos viales, millones de horas/hombre perdidas
en el trafico, afectacion de la convivencia familiar y social;, deteriorando de manera
generalizada la calidad de vida de la poblacion, lo que hizo latente la necesidad de hacer
un cambio en las politicas de movilidad sustentable.

1.2 Definicién del problema.

Desde hace tres décadas, la sociedad se caracteriza por una creciente dependencia del
vehiculo privado. Tanto el coche como los vehiculos motorizados tienen muchas
ventajas, pero su uso produce graves problemas ambientales, econémicos y sociales.
Por estos motivos, se busca que el transporte publico sea una pieza clave, para
conseguir una ciudad sostenible, asi como caminar y la bicicleta. Para minimizar los
impactos producidos por los vehiculos motorizados y conseguir modos de
desplazamiento mas sostenibles, (transporte publico, caminar y bicicleta).

La problematica de la movilidad urbana, es sin duda, no contar con suficientes servicios
e infraestructura vial de calidad que satisfaga las actividades y servicios cotidianos de
los ciudadanos (trabajo, familia, ocio...) con el fin de reducir los desplazamientos
motorizados ya que estos suponen un alto coste tanto econdémico como ambiental.

Por consiguiente, se debe aprovechar al maximo los diferentes modos de movilidad para
lograr que los desplazamientos se realicen de una forma comoda y segura, en igualdad
de condiciones y asegurando autonomia, lo mas accesible econémicamente y de manera
eficaz atendiendo a una movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad,
eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad por lo que se requiere implementar
planes y proyectos estratégicos que tengan como prioridad la movilidad de las personas.

1.3 Justificacion del PP.

Todas las personas tienen la necesidad de moverse para acceder a los distintos bienes y
servicios existentes en una comunidad. La movilidad tiene un impacto directo en la calidad
de vida de las personas pues determina parte de su acceso a los distintos bienes y
servicios ofertados ademas de ser un derecho fundamental para dignificar la calidad de
vida de las personas.




Diagnéstico del Programa Presupuestario

EO80 PROGRAMA DE MOVILIDAD, 2023

Las autoridades estatales y municipales deben promover el crecimiento denso y ordenado
con opciones de transporte publico y no motorizado de calidad.

Sin embargo no todas las personas tienen el mismo acceso a modos de transporte de
calidad por lo que invertir en la movilidad significa atender las desigualdades estructurales,
por otro lado modificar la vision tradicional que impulsa el uso del transporte motorizado
como principal modo de transporte e invierte en la minoria que lo utiliza, implica orientar
las politicas hacia las personas que utilizan transporte publico y se mueven caminando.
Pensar en los modos de movilidad alternativos al vehiculo particular implica pensar en la
mayoria y en los mas vulnerables.

Uno de los principales retos de la ciudad contemporanea ha sido el de satisfacer los
requerimientos de todas las formas de movilidad que los diferentes grupos sociales exigen
para suplir sus necesidades en contextos urbanos, el conjunto de actuaciones que tienen
como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento més sostenibles en el &mbito
geografico que corresponda, priorizando la reduccién del transporte individual en beneficio
de los sistemas colectivos y de otros modos no motorizados de transportes y desarrollando
aquéllos que hagan compatibles crecimiento econdmico, cohesion social, seguridad
vial y defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de
vida para los ciudadanos.

1.4 Estado actual del problema.

Con base en datos de la Censo de Poblacién 2020, realizada por el Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia (INEGI), se pueden analizar cifras respecto a la movilidad
cotidiana de las personas en el Estado de Puebla. De manera concreta, se observa que,
de la poblacion ocupada, se traslada desde su casa al lugar de trabajo; el 36.22% se
traslada caminando, el 7.88 % en bicicleta, el 1.19% en metro, trolebus o metrobus, el
34.15% en camion, autobus, combi o colectivo, el 3.93% en transporte personal, 1.26%
en taxi, el 21.82% en vehiculo particular, 2.01 % en otro y 0.21% no especifico, de un total
de 2, 322, 052 personas que de la entidad federativa del Estado de Puebla.

Asimismo, referente a la poblacidn que asiste a su escuelay se traslada al lugar de estudio
se observa que el 62.99% se traslada caminando, el 2.35 % en bicicleta, el 0.67% en
metro, trolebds o metrobus, el 26.53% en camidn, autobus, combi o colectivo, el 0.76% en
transporte escolar, 0.74 % en taxi y el 11.67% en vehiculo particular, 0.19 % en otro y
0.12% no especifico de un total de 1, 793, 188 personas.

Los anteriores indicadores son importantes mencionar respecto a las politicas publicas
gue resulta necesario implementar, por una parte, para atender las necesidades de
aquellos quienes ya utilizan modos de movilidad alternativos para el desarrollo de




Diagnéstico del Programa Presupuestario

EO80 PROGRAMA DE MOVILIDAD, 2023

actividades productivas y por otra, impulsar el uso de modos de transportes sustentables,
seguros y econémicos.

1.5 Evolucion del problema.

En relacion al tema de movilidad, a partir de 2011 se inicié con la implementacion de la
Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA); el impulso de otras formas de transporte
terrestre, como el uso de la bicicleta que favorece una movilidad saludable y no motorizada
para la poblacion y la creacion del Tren Turistico Puebla-Cholula que ofrece un traslado
innovador y seguro.

El impacto generado por la puesta en marcha de la Red Urbana de Transporte Articulado
(RUTA) ya que a través de su implementacién se disminuyé de manera sustancial la
emision de gases de efecto invernadero en el estado, permitiendo que en 2012 se
distinguiera a Puebla como una de las 11 ciudades de América Latina que promovieron el
Programa de Transporte Sustentable y Calidad del Aire (STAQ, por sus siglas en inglés),
el cual se encuentra a cargo del Instituto del Aire Limpio (CAl, por sus siglas en inglés) y
es financiado por el Fondo para el Medio Ambiente Mundial (FMAM), el Banco Mundial y
el Fondo Espafiol para América Latina y el Caribe (SFLAC).

En enero de 2013 se puso en marcha la Linea 1 de la Red Urbana de Transporte
Articulado (RUTA). EI Gobierno del Estado disefi6 de manera estratégica esta red —la
cual contempla tecnologias limpias e infraestructura sustentable. Esta Linea realiza un
recorrido desde Chachapa hasta Tlaxcalancingo en un tiempo aproximado de 50 minutos,
en contraste con 2010, que el tiempo de traslado para realizar el mismo trayecto era de 1
hora 20 minutos, sin contar el nimero de rutas adicionales que se necesitaban abordar.

La linea une los extremos oriente y poniente de la Ciudad, comunicando a los municipios
de Amozoc y San Andrés Cholula respectivamente. Con esta linea se beneficia
diariamente a 307 mil 465 habitantes.

Asimismo, la Linea 2 de la RUTA comenzé su funcionamiento en 2015. Esta linea realiza
el trayecto de la avenida 11 Norte-Sur en un tiempo promedio de 45 minutos, mejorando
notablemente la circulacion de las calles circundantes. Con la ejecucion de este proyecto
se beneficié a 424 mil 208 habitantes de 82 colonias aledafias. Cabe mencionar que esta
linea tiene un patio de encierro ubicado al extremo sur del recorrido.

Con el funcionamiento de las 2 Lineas y sus rutas alimentadoras se movilizan a casi 200
mil personas diariamente, disminuyendo significativamente tanto el uso de vehiculos
automotores como de gases contaminantes.

La ciudad de Puebla tiene la condicion de metropolitana, por lo que, para cumplir con su
rol de estandares de movilidad sustentable, en 2017 inicié6 el Proyecto de Transporte
Masivo de la Cuenca Norte Sur de la Zona Metropolitana de Puebla, Corredor 3
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Valsequillo-CAPU, que iniciara operaciones en el mes de noviembre de 2018. En su
conjunto, las tres lineas ruta configuran una red de atencion de cobertura amplia.

Con el objetivo de integrar a la bicicleta como una alternativa de transporte no motorizado,
se elaboré un Plan de Transporte No Motorizado en Puebla que destacé a la entidad como
la primera a nivel nacional en contar con un programa de esta indole.

A través de una estrategia global de planificacion y gestion de la movilidad, se favorecio
esta alternativa de transporte generando mas desplazamientos en bicicleta a través de la
red de ciclopistas disefiadas para tal fin. Cabe sefalar que actualmente se realizan
estudios en cuanto a la funcionalidad de dichas ciclopistas.

Con base en datos de la Encuesta Intercensal 2015, realizada por el Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia (INEGI), se pueden analizar cifras respecto a la movilidad
cotidiana de las personas en el Estado de Puebla. De manera concreta, se observa que
alrededor del 75% de la poblacién ocupada, se traslada desde su casa al lugar de trabajo;
es decir, mas de un millébn 959 mil personas. Asimismo, el 8.41% de dicha proporcion lo
hace por medio de la bicicleta, el 31.52% caminando y el 0.15% en metro, metrobus o tren
ligero.

En 2017 se puso en marcha el Tren Turistico Puebla-Cholula como una alternativa
innovadora de movilidad para los poblanos. Este proyecto consta de un Tren Tram Diésel
de disefio europeo mismo que es comodo y seguro. Estad compuesto por 2 tranvias de 3
vagones con longitud de 38.18 metros por 2.55 metros de ancho cada uno. Cada tranvia
tiene una capacidad para 283 pasajeros. Con la ejecucidn de este proyecto, se beneficid
e manera oportuna a los municipios de Cuautlancingo, Puebla, San Andrés Cholula y San
Pedro Cholula.

En cuanto a rubros especificos de Peatones y ciclistas tenemos:

Peatones:

e 71.5% de la movilidad peatonal es cotidiana (Plan de Transporte No Motorizado, 2014).
e 34.2% de los usuarios se desplazan a pie toda la semana y 33.5% se desplazan de
Lunes a Viernes 71.5% de la movilidad peatonal es cotidiana (Plan de Transporte No
Motorizado, 2014).

¢ 25.2% de los desplazamientos peatonales tienen una duracion de 30 a 45 minutos

e 56.9% de los encuestados son hombres y 43% mujeres (Plan de Transporte No
Motorizado, 2014).

e La franja mayoritaria fue la de 19-35 afios siendo 31.8% para los hombres y 25.4% para
las mujeres.

e 29% de los peatones encuestados han terminado el bachillerato, 27.2% estudios
universitarios (Plan de Transporte No Motorizado, 2014).

e Los ingresos de los peatones encuestados se indican principalmente entre $2,501 y
$5,000 (Plan de Transporte No Motorizado, 2014).

e 37.3% de los encuestados expresaron tener como motivo de viaje el trabajo y el 18.7%
la casa (Plan de Transporte No Motorizado, 2014).
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Ciclistas:

e Solamente 5.8% de las bicicletas se estacionan en bici estacionamientos (Plan de
Transporte No Motorizado, 2014).

¢ 14.8% de los usuarios de bicicleta optan por la intermodalidad, el modo de trasbordo del
37.5% es el autobus, 28.8% microbus o combi y 8.7% sistema RUTA (Plan de Transporte
No Motorizado, 2014).

¢ Los principales motivos para usar la bicicleta es porque es mas rapida, es mas barata y
porque los usuarios no tienen automovil (Plan de Transporte No Motorizado, 2014).

¢ Los principales problemas identificados fueron la falta de infraestructura de proteccion
para el ciclista, el transito de vehiculos motorizados y la falta de bici estacionamientos en
el destino (Plan de Transporte No Motorizado, 2014).

e 29.6% de los usuarios expresaron haber sufrido un accidente, de los cuales 40.5%
dijeron haber sufrido un atropellamiento (Plan de Transporte No Motorizado, 2014).

¢ 37.4% de los usuarios sufrieron el robo de bicicleta al menos una vez (Plan de Transporte
No Motorizado, 2014).

e 70.7% de los usuarios encuestados aceptaron que utilizarian un sistema de bicicleta
publica estando el 42% dispuesto a pagar entre $10 y $20 mensuales.

e En la Zona Metropolitana de Puebla 88.5% de los usuarios de la bicicleta son hombres
(Plan de Transporte No Motorizado, 2014).

e En la Zona Metropolitana de Puebla, el uso mayoritario en el grupo de edad de 19 a 35
afos, representando un 45.8% para los hombres y un 8.2% para las mujeres (Plan de
Transporte No Motorizado, 2014).

e En cuanto a estudios finalizados, el grado de estudios predominante es la secundaria
con un 32.8% (Plan de Transporte No Motorizado, 2014).

1.6 Experiencias de atencion.

Programa Poblacién Objetivo Objetivo del Programa Operacién Resultados
Habitantes del Estado = Contribuir a la movilidad, = EIl programa ha sido - Incremento de
E080 Programa de de Puebla que no la conectividad y operado por la pasajeros que utilizan
Movilidad cuentan con vehiculo = conexion de la poblacion = Secretaria de el transporte masivo
de servicio particular del Estado de Puebla que Infraestructura, (RUTA) del 107.6% el
motorizado. se traslada a sus centros = Movilidad y total de usuarios
de trabajo mediante la Transportes en beneficiados con el

optimizacibn de los  territorio estatal a @ sistema de transporte

diversos modos de partir del ejercicio masivo. - La variacion

movilidad 2015 hasta el 2019. de kilbmetros
Previamente, el  habilitados de
Programa transporte no
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motorizado en el
periodo  2014-2016
alcanz6 el 75.6%. -
En el afio 2022 la Red
Urbana de Transporte
Articulado RUTA
gener6 83 millones
602 mil viajes en sus
deferentes lineas.
-En el afio 2022 se
realizaron  diversos
Proyectos en materia
de movilidad y
seguridad vial en el
Estado de Puebla.

- Para el afio 2022 se
capacitaron a
usuarios, operadores
y en general a la
ciudadania en temas
de movilidad y
seguridad vial.
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1.7 Arbol de problemas.

NO CONTAR CON SUFICIENTES SERVICIOS E INFRAESTRUCTURA VIAL DE CALIDAD PARA LA POBLACION DEL ESTADO DE PUEBLA
QUE SE TRASLADA A SUS CENTROS DE TRABAJO EN DIFERENTES MODOS DE MOVILIDAD.

LOS HABITANTES DEL ESTADO DE PUEBLA NO DISPONEN DE SERVICIOS OPTIMOS PARA TRASLADARSE A SUS CENTROS DE TRABAJO

FALTA DE PROYECTOS PARA
IMPULSAR EL USO DE
MEDIOS ALTERNATIVOS DE
MOVILIDAD

FALTA DE
PROYECTOS
ENFOCADOS AL USO
DE MODOS
ALTERNATIVOS DE
MOVILIDAD
MOTORIZADA.
FALTA DE LUGARES
DE ESPARCIMIENTO
Y RECREACION
PARA LA
POBLACION.

FALTA DE
FORMACION Y
SENSIBILIZACION EN
TEMAS DE
MOVILIDAD
URBANA
SOSTENIBLE Y
SEGURIDAD VIAL.
FALTA DE
FORMACION Y
SENSIBILIZACION EN
TEMAS DE
MOVILIDAD CON
PERSPECTIVA DE
GENERO,
VULNERABILIDAD E
INTERSECCIONALID
AD.

FALTA DE
FORMACION Y
SENSIBILIZACION EN
TEMAS DE
MOVILIDAD
ACTIVA.

NULA ATENCION A LAS
NECESIDADES CIUDADANAS
EN MATERIA DE MOVILIDAD
Y SEGURIDAD VIAL.

FALTA DE
COMUNICACION CON
ORGANIZACIONES DE
LA SOCIEDAD CIVIL
PARA ATENDER SUS
PETICIONES EN
MATERIA DE
TRANSPORTE.

FALTA DE REPORTES
RESPECTO A LA
ATENCION
CIUDADANIA
BRINDADA EN TEMAS
QUE LE COMPETAN A
LA SECRETARIA DE
MOVILIDAD Y
TRANSPORTE.

FALTA DE
COMUNICACION CON
ORGANIZACIONES
PRIVADAS E
INSTITUCIONES
PUBLICAS PARA
ATENDER PETICIONES
EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.
FALTA DE
COMUNICACION Y

CORRESPONSABILIDAD

CON INSTITUCIONES
GUBERNAMENTALES
EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.

FALTA DE ESTUDIOS Y/O
PROYECTOS PARA
IMPULSAR EL DESARROLLO
URBANO CON UNA
PERSPECTIVA DE
MOVILIDAD EFICIENTE

3.1 FALTA DE PROYECTOS
DE SENALIZACION EN EL
ESTADO DE PUEBLA.
3.2 FALTA DE PROYECTOS
PARA LA MEJORA EN LOS
ENTORNOS URBANOS.
3.3 FALTA DE ESTUDIOS
DE MOVILIDAD EN ZONAS
URBANAS.
3.4 FALTA DE ESTUDIOS
DE SEGUIRDAD VIAL EN
ZONAS URBANAS.
3.5 FALTA DE
INFORMACION
RELACIONADA DE LA
DEMOGRAFIA Y
MOVILIDAD DEL ESTADO
DE PUEBLA.
3.6 FALTA DE PROYECTOS
DE CRUCES SEGUROS
PARA MEJORAR LAS
CONDICIONES DE
SEGURIDAD VIAL.
3.7 FALTA DE PROYECTOS
DE ENTORNOS SEGUROS
EN ZONAS VULNERABLES
DEL ESTADO DE PUEBLA.
3.8 FALTA DE
PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURA QUE
INCENTIVEN LA
MOVILIDAD ACTIVA EN
ZONAS URBANAS.

FALTA DE ACCIONES PARA
LA MEJORA CONTINUA DE
LOS MODOS ALTERNATIVOS
DE MOVILIDAD

FALTA DE
AUDITORIAS DE
SEGURIDAD VIAL EN
LOS MUNICIPIOS
DEL ESTADO DE
PUEBLA.

FALTA DE
INFORMACION EN
MATERIA DE
SEGURIDAD VIAL.
FALTA DE
MATERIALES DE
DIFUSION EN
MATERIA DE
MOVILIDAD PARA
GRUPOS
VULNERABLES DEL
ESTADO DE
PUEBLA.

FALTA DE
DIAGNOSTICOS
PARA LA
HABILITACION DE
RUTAS DE
TRANSPORTE PARA
PERSONAS EN
SITUACION DE
VULNERABILIDAD.
FALTA DE
CONOCIMIENTO,
FORMACION Y
SENSIBILIZACION EN
TEMAS DE
MOVILIDAD CON
PERSPECTIVA DE
GENERO Y
SEGURIDAD VIAL.
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FALTA DE CONOCIMIENTO,
FORMACION Y
SENSIBILIZACION SOBRE
INSTRUMENTOS TECNICOS
EN MATERIA DE
MOVILIDAD.

FALTA DE FORMACION Y
SENSIBILIZACION EN LOS
MUNICIPIOS DEL ESTADO
DE PUEBLA EN LA
IMPLEMENTACION DE VIAS
RECREATIVAS.

FALTA DE PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS DE
CRITERIOS TECNICOS PARA
LA REDISTRIBUCION DE
VIALIDADES.

FALTA DE PROYECTOS DE
GESTION DE MOVILIDAD
PRIORIZANDO LA
JERARQUIZACION DE LA
MOVILIDAD.

FALTA DE PROYECTOS QUE
GESTIONEN LA
FACTIBILIDAD DE OBRAS
VIALES.

FALTA DE PROYECTOS DE
URBANISMO TACTICO EN
MATERIA DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.

FALTA DE COMUNICACION
CON ORGANIZACIONES
PRIVADAS, INSTITUCIONES
PUBLICAS Y
GUBERNAMENTALES PARA
CONOCER LOS
INSTRUMENTOS LEGALES
Y/O TECNICOS EN MAETRIA
DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.

FALTA DE PROYECTOS DE
CRUCEROS SEGUROS EN
INSTERSECCIONES DE
JURISDICCION ESTATAL.
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2.0bjetivos

2.1 Determinacién y justificacion de los objetivos de la intervencion.

% Alineacion al Plan Estatal de Desarrollo 2019-2024:
Eje 4: Disminucion de las Desigualdades
Objetivo 4: Reducir la pobreza y la brecha de desigualdad social, entre las personas,
regiones, con un enfoque sostenible.
Estrategia 01: Generar las condiciones que permitan mejorar el bienestar integral de las
personas.
Linea de accidon10: Mejorar la movilidad segura propiciando condiciones de accesibilidad
para las personas.

% Alineacién con los Programas Derivados del PED:
Programa: 07 Programa Sectorial de Movilidad y Transporte.
Objetivo 01: Impulsar esquemas de movilidad sostenibles, accesibles, incluyentes e
intermodales que fomenten el desarrollo y bienestar en cada una de la regiones del
Estado.
Estrategia 1: Mejorar la movilidad segura propiciando condiciones de accesibilidad de las
personas.
Linea de accion 01: Promover condiciones de movilidad y transporte accesibles, seguras,
con perspectiva de género y atencion a personas en situacion de vulnerabilidad.
Linea de accién 04: Promover la mejora de la calidad del servicio de transporte publico,
masivo y mercantil.
Estrategia T1: Impulsar sistemas de transporte eficientes, accesibles, intermodales e
interconectados que incidan en la calidad de vida de la poblacion, asi como en la
productividad de las regiones.
Linea de accion 03: Realizar proyectos de movilidad que prioricen a los usuarios mas
vulnerables de la via.
Estrategia T4: Redistribuir el reparto modal para fomentar la movilidad sostenible, activa
y eficiente.
Linea de accion 01: Fomentar el uso de modos de transporte, sostenibles y de bajo

impacto ambiental.

% Alineacién con los objetivos de desarrollo sostenible (ODS).
Dimensioén 01: Social
Objetivo 001: Poner fin a la pobreza en todas sus formas en todo el mundo.
Meta 003: Poner en practica a nivel nacional sistemas y medidas apropiadas de proteccion
social para todos, incluidos niveles minimos, y, para 2030, lograr una amplia cobertura de
los pobres y los vulnerables.
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% Alineacién con Programas Especiales Transversales.
Programa Especial 01: Programa Especial de Infraestructura
Temaética 03: Inversidn en infraestructura para el incremento de la competitividad
Objetivo 01: mejorar los sistemas de transporte e infraestructura carretera y productiva
gue fomenten el desarrollo econémico con un enfoque sostenible.
Estrategia 02: Impulsar sistemas de transporte eficientes, accesibles, intermodales e
interconectados para el traslado de personas, productos y servicios, que incrementen la
productividad de las regiones.
Linea de Accion 01: Gestionar en coordinacion con las instancias rectoras un estudio de
movilidad cuya implementacion optimice los sistemas de movilidad de la zona
metropolitana.
Linea de Accidn 02: Desarrollar proyectos de infraestructura que optimicen la movilidad
intermodal de personas, productos y servicios en las regiones del estado.
Estrategia 04: Impulsar la ejecucion de infraestructura enfocada a la generacion de
energias alternativas, que permitan el desarrollo productivo sostenible.
Linea de Accion 01: Desarrollar proyectos de infraestructura que permitan el uso de
energias alternativas.
Tematica 04: Infraestructura para el bienestar de los poblanos
Objetivo 01: Fortalecer los sistemas de infraestructura y equipamiento que contribuyan
para la construccion de la paz y el acceso a la justicia en las regiones del estado.
Estrategia 03: Integrar sistemas de movilidad intermodal, enfocadas en superar las
desigualdades.
Linea de Accion 01: Desarrollar de proyectos de infraestructura orientados a la movilidad
intermodal con enfoque inclusivo y de accesibilidad universal.
Estrategia 07: Aumentar la infraestructura social para el desarrollo equitativo en las
regiones del estado.
Linea de Accién 01: Realizar proyectos de infraestructura social inclusiva que
contemplen el desarrollo sostenible en la entidad con perspectiva de género para reducir
las brechas de desigualdad.
Linea de Accion 02: Implementar proyectos de infraestructura con impacto social que
integren a la ciudadania en el proceso de planeacion.
Linea de Accion 03: Realizar en coordinacion con las instancias rectoras, acciones para
la ejecucion de infraestructura basica de servicios para el desarrollo integral de las
localidades en situacion de vulnerabilidad o de marginacion por carencias sociales, con
enfoque de pertinencia cultural y perspectiva de género.
Linea de Accidén 04: Diagnosticar las necesidades de las diferentes regiones del estado
en materia de infraestructura social basica desde la perspectiva de género y no
discriminacion, enfatizando la atencién de las zonas rurales y con mayores indices de
marginacion.
Temética 07: Estrategias transversales
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Objetivo 01: Contribuir a la vision estatal de transversalidad integrando en las acciones
de infraestructura los enfoques transversales de medio ambiente y sustentabilidad,
atencion a los pueblos originarios y perspectiva de género e interseccionalidad.
Estrategia 02: Incrementar y mejorar la infraestructura para la adecuada valorizacion,
tratamiento y disposicion final de los residuos sdlidos.

Linea de Accion 02: Promover acciones de infraestructura y equipamiento para el
fortalecimiento de los espacios para el desarrollo y bienestar de las y los jovenes de las
regiones del estado considerando la pertinencia cultural y la accesibilidad universal.
Estrategia 04: Fortalecer la infraestructura vial que propicie el uso de medios de
transporte sustentables con perspectiva de género intersecciones y enfoque a personas
en situacion de vulnerabilidad.

Linea de Accién 01: Realizar un proyecto de modernizacion de las principales vialidades
para incorporar la gestion de la velocidad bajo orientacion de la seguridad vial.

Linea de Accion 02: Habilitar bajo principio de accesibilidad universal las vialidades de
jurisdiccion estatal.

Linea de Accion 03: Incrementar el numero de kilbmetros de infraestructura ciclista en
las regiones del estado.

Linea de Accién 04: Mejorar la infraestructura via existente contemplando Ila
incorporacion en las vialidades de infraestructura peatonal y ciclista.

Estrategia 05: Promover sistemas de infraestructura resiliente y sustentable para la
disminucién de vulnerabilidades y riesgos.

Linea de Accion 01: Contribuir al desarrollo de proyectos de infraestructura resiliente y
sustentable mediante la asesoria a los municipios que deseen implementar este tipo de
sistemas.

Linea de Accién 02: Contribuir al disefio e implementacion de un programa de
identificacion y remodelacion urgente de espacios publicos que por sus condiciones fisicas
y materiales pongan en riesgos la seguridad de mujeres y nifias, enfatizando la atencion
de aquellas regiones, municipios y localidades con mayores indices de violencia hacia las
mujeres.

Programa Especial 02: Programa Especial de Pueblos Indigenas

Temética 02: Campo poblano y desarrollo econémico

Objetivo 01: Promover la recuperacion del campo poblano y el impulso del desarrollo
econdmico en las regiones indigenas desde una perspectiva de género y desarrollo con
identidad.

Estrategia 01: Impulsar mecanismos que fortalezcan el mejoramiento de los sistemas
productivos y de desarrollo econémico en los pueblos y comunidades indigenas bajo un
enfoque de género, identidad y sostenibilidad.

Linea de Accidon 04: Fomentar la innovacién tecnoldgica y la diversificacion productiva
en las regiones indigenas.

Programa Especial 03: Programa especial de Ilgualdad Sustantiva
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Tematica 01: Seguridad publica, acceso a la justicia y proteccion de los derechos de las
mujeres

Objetivo 01: Incorporar la perspectiva de género y de derechos humanos en los
esquemas de seguridad publica y en los procesos institucionales de acceso y procuracion
de justicia de la poblacion.

Estrategia 05: Promover esquemas de movilidad segura para mujeres y nifias a traves
de la introduccion de mejoras en el entorno, el transporte publico y el impulso de medidas
orientadas a la prevencion de la violencia sexual.

Linea de Accidn 01: promover acciones de seguridad vial, sefializacion, pasos y zonas
peatonales, iluminacion, entre otras, para incrementar la movilidad segura de las mujeres
y nifas.

Linea de Accion 02: Disefar una estrategia de educacion vial orientada a la seguridad
de mujeres, niflas, mujeres con discapacidad y adultas mayores, entre otras, e
implementarla mediante acciones formativas.

Linea de Accién 03: Disefiar e implementar una estrategia integral en materia de
prevencion de la violencia sexual en el transporte publico urbano y rural, incluyendo el
fortalecimiento de los sistemas de vigilancia, video vigilancia y alerta, asi como la creacién
de mddulos de atencion para denuncias y la elaboracion de un protocolo de atencion que
contemple las distintas necesidades de mujeres y nifias urbanas, rurales e indigenas.
Linea de Accion 04: Impulsar mecanismos de cooperacion y coordinacion entre los tres
ordenes de gobierno, la sociedad civil y otros actores estratégicos para favorecer la
transicion hacia una movilidad segura para las mujeres y nifias en las diferentes regiones
del estado.

Programa Especial: 04 Programa Especial de Nifias, Nifios y Adolescentes
Tématica 01: Desarrollo integral de las nifias, nifios y adolescentes del estado de puebla
Objetivo 01: Promover el pleno ejercicio, respeto, proteccion y promocion de los derechos
humanos de las nifias, nifios y adolescentes.

Estrategia 04: Promover acciones mediante estrategias multisectoriales dirigidas a nifias,
nifios y adolescentes, que fortalezca su bienestar integral.

Lineade Accion 10: Promover una cultura vial de movilidad y transporte desde la infancia.
Programa Especial 06: Programa Especial de Cuidado Ambiental y Atencién al
cambio climatico

Tématica 03: Desarrollo economico sostenible

Objetivo 01: Disminuir el impacto al cambio climatico generado por las actividades
economicas.

Estrategia 03: Promover el uso de tecnologias limpias e innovadoras para eficientar el
desarrollo econémico y la transicidon energética.

Linea de Accion 01: Promover camparfas de concientizacion sobre los beneficios en el
uso de las tecnologias limpias, para el desarrollo econémico y la transicion energética
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2.2 Arbol de objetivos.

CONTRIBUIR A LA MOVILIDAD, LA CONECTIVIDAD Y CONEXION DE LA POBLACION DEL ESTADO DE PUEBLA QUE SE TRASLADA A
SUS CENTROS DE TRABAJO MEDIANTE LA OPTIMIZACION DE LOS DIVERSOS MODOS DE MOVILIDAD

LA POBLACION DE LA CIUDAD DE PUEBLA SE TRASLADA A SU DESTINO EN CONDICIONES OPTIMAS EN MEDIOS DE TRANSPORTE
PUBLICO

REALIZAR ACCIONES PARA
EL SEGUIMIENTO Y
MEJORA CONTINUA DE LOS
MODOS ALTERNATIVOS DE

DESARROLAR ESTUDIOS Y
PROYECTOS DE MOVILIDAD

DESARROLLAR PROYECTOS
PARA IMPULSAR EL USO DE CIUDADANAS EN MATERIA
MEDIOS ALTERNATIVOS DE DE MOVILIDAD Y
MOVILIDAD SEGURIDAD VIAL

ATENDER LAS NECESIDADES

ASEQUIBLES, INCLUYENTES,

SEGUROS Y SUSTENTABLES MOVILIDAD

ELABORAR
PROYECTOS DE
FOMENTO AL USO
DE MODOS
ALTERNTIVOS DE
MOVILIDAD
MOTORIZADA.
EJECUTAR VIAS
RECREATIVAS
LOCALES Y
METROPOLITANAS.
IMPARTIR TALLERES
DE FORMACION Y
SENSIBILIZACION DE
LA CULTURA DE LA
MOVILIDAD
URBANA
SOSTENIBLE Y
SEGURIDAD VIAL.
IMPARTIR TALLERES
DE FORMACION Y
SENSIBILIZACION DE
MOVILIDAD CON
PERSPECTIVA DE
GENERO,
VULNERABILIDAD E
INTERSECCIONALID
AD.

2.1 REALIZAR
REUNIONES CON
ORGANIZACIONES DE
LA SOCIEDAD CIVIL
EN MATERIA DE
TRANSPORTE.
ELABORAR REPORTES
SOBRE LA ATENCION
CIUDADANA
BRINDADA A LA
POBLACION EN
GENERAL,
REFERENTE A LOS
SERVICIOS,
PROPUESTAS Y
SOLICITUDES QUE
SEAN DE
COMPETENCIA DE LA
SECRETARIA DE
MOVILIDAD Y
TRANSPORTE.
REALIZAR
REUNIONES DE
TRABAJO CON
ORGANIZACIONES
PRIVADAS E
INSTITUCIONES
PUBLICAS PARA
TRATAR TEMAS DE
MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.

3.1 ELABORAR
PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS DE
SENALIZACION EN EL
ESTADO.

3.2 ELABORAR
PROYECTOS PARA LA
MEJORA EN LOS
ENTORNOS
URBANOS.

3.3 ELABORAR
ESTUDIOS DE
MOVILIDAD EN
ZONAS URBANAS.
3.4 ELABORAR
ESTUDIOS DE
SEGURIDAD EN
ZONAS URBANAS.
3.5 ELABORAR
REPORTES DE LA
BASE DE DATOS EN
MATERIA DE
MOVILIDAD.

3.6 ELABORAR
PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS PARA
EL DISENO DE
CRUCES SEGUROS EN
MATERIA DE
MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.

4.1 ELABORAR
AUDITORIAS DE
SEGURIDAD VIAL EN
MUNICIPIOS DEL
ESTADO.

4.2 ELABORAR
BASES DE DATOS
CON INFORMACION
ESTATAL EN
MATERIA DE
SEGURIDAD VIAL.
4.3 ELABORAR
MATERIALES DE
DIFUSION DE
CULTURA DE LA
MOVILIDAD
ORIENTADO A
COMUNIDADES
INDIGENAS EN EL
ESTADO DE PUEBLA.
4.4 ELABORAR
DIAGNOSTICOS PARA
LA HABILITACION DE
RUTAS DE
TRANSPORTE
PREFERENCIAL PARA
PERSONAS EN
SITUACION DE
VILNERABILIDAD.
4.5 IMPARTIR
TALLERES
PRESENCIALES Y/O
VIRTUALES DE
FORMACION Y
SENSIBILIZACION DE
CRITERIOS TECNICOS
EN MATERIA DE
MOVILIDAD CON
PERSPECTIVA DE
GENERO Y
SEGURIDAD VIAL.

R




Secretaria de Diagnéstico del Programa Presupuestario

Movilidad y Transparte

Gabierno de Pusbla

E080 PROGRAMA DE MOVILIDAD, 2023

IMPARTIIR TALLERES
PRESENCIALES Y/O
VIRTUALES DE FORMACION
Y SENSIBILIZACION DE LA
MOVILIDAD ACTIVA.
ELABORAR TALLERES
PRESENCIALES Y/O
VIRTUALES DE FORMACION
Y SENSIBILIZACION DE
INSTRUMENTOS TECNICOS.
IMPARTIR TALLERES
PRESENCIALES Y/O
VIRTUALES DE FORMACION
Y SENSIBILIZACION DE
IMPLEMENTACION DE VIAS
RECREATIVAS EN
MUNICIPIOS.

ELABORAR PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS TECNICOS
PARA EL DISENO DE CALLE
COMPLETA EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD.
ELABORAR PROYECTOS DE
GESTION DE LA MOVILIDAD
ATENDIENDO LA
JERARQUIA DE MOVILIDAD
Y LA PERSPECTIVA DE
SEGURIDAD VIAL EN
CENTROS URBANOS DE
MUNICIPIOS DE
POBLACION MEDIA.

ELABORAR REUNIONES EN
MODALIDAD PRESENCIAL O
VIRTUAL DE
CORRESPONSABILIDAD
CON INSTITUCIONES
GUBERNAMENTALES EN
MATERIA DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.
ELABORAR PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS PARA EL
ESTUDIO DE FACTIBILIDAD
DE OBRAS VIALES
ELABORAR PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS TECNICOS
DE URBANISMO TACTICO
EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD
VIAL.

ELABORAR REUNIONES EN
MODALIDAD PRESENCIAL O
VIRTUALES CON
ORGANIZACIONES
PRIVADAS E
INSTITUCIONES PUBLICAS Y
GUBERNAMENTALES PARA
DAR A CONOCER LOS
INSTRUMENTOS LEGALES
Y/O TECNICOS EN MATERIA
DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.

ELABORAR PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS PARA LA
CREACION DE ENTORNOS
SEGUROS PARA ZONAS
VULNERABLES EN MATERIA
DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.
ELABORAR PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS TECNICOS
PARA DISENO DE
INFRAESTRUCTURA PARA
LA MOVILIDAD ACTIVA EN
MATERIA DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.
ELABORAR PROYECTOS DE
CRUCEROS SEGUROS EN
INTERSECCIONES
PRIORITARIAS DE
JURISDICCION ESTATAL.
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2.3 Estrategia para la seleccién de alternativas.

De los medios planteados para la solucion del problema a atender en el arbol de objetivo,
cada uno de ellos se identifica como factible de intervencion por el PP ya que cuentan con

las siguientes caracteristicas:

¢ Son atribuciones correspondientes a la Secretaria de Movilidad y Transporte.
e Son medios que no duplican funciones con otros programas de la institucion.
¢ Representan alternativas que otorgan una mayor contribucion al objetivo.

e Son viables para su implementacion.

Por lo anterior y después de analizar los puntos mencionados, la intervencion del
Programa optara por las cuatro alternativas descritas en el arbol de objetivos.

2.4 Concentrado.

Arbol del Problema

NO CONTAR CON SUFICIENTES SERVICIOS E
INFRAESTRUCTURA VIAL DE CALIDAD PARA
LA POBLACION DEL ESTADO DE PUEBLA QUE
SE TRASLADA A SUS CENTROS DE TRABAJO
EN DIFERENTES MODOS DE MOVILIDAD.

Arbol del Objetivo

CONTRIBUIR A LA MOVILIDAD, LA
CONECTIVIDAD Y CONEXION DE LA
POBLACION DEL ESTADO DE PUEBLA QUE SE
TRASLADA A SUS CENTROS DE TRABAJO
MEDIANTE LA OPTIMIZACION DE LOS
DIVERSOS MODOS DE MOVILIDAD

Resumen Narrativo
Fin

CONTRIBUIR A LA MOVILIDAD, LA
CONECTIVIDAD Y CONEXION DE LA
POBLACION DEL ESTADO DE PUEBLA QUE SE
TRASLADA A SUS CENTROS DE TRABAJO
MEDIANTE LA OPTIMIZACION DE LOS
DIVERSOS MODOS DE MOVILIDAD.

LOS HABITANTES DEL ESTADO DE PUEBLA
NO DISPONEN DE SERVICIOS OPTIMOS PARA
TRASLADARSE A SUS CENTROS DE TRABAJO.

LA POBLACION DE LA CIUDAD DE PUEBLA SE
TRASLADA A SU DESTINO EN CONDICIONES
OPTIMAS EN MEDIOS DE TRANSPORTE
PUBLICO.

LA POBLACION DE LA CIUDAD DE PUEBLA SE
TRASLADA A SU DESTINO EN CONDICIONES
OPTIMAS EN MEDIOS DE TRANSPORTE
PUBLICO.

Causa (ler Nivel) Medios (1er Nivel)

FALTA DE PROYECTOS PARA IMPULSAR EL
USO DE MEDIOS ALTERNATIVOS DE
MOVILIDAD.

DESARROLLAR PROYECTOS PARA IMPULSAR
EL USO DE MEDIOS ALTERNATIVOS DE
MOVILIDAD.

PROYECTOS PARA IMPULSAR EL USO DE
MEDIOS ALTERNATIVOS DE MOVILIDAD
ELABORADOS.

NULA ATENCION A LAS NECESIDADES
CIUDADANAS EN MATERIA DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.

ATENDER LAS NECESIDADES CIUDADANAS EN
MATERIA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

GESTIONES PARA ATENDER LAS
NECESIDADES CIUDADANAS EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL ATENDIDAS.

FALTA DE ESTUDIOS Y/O PROYECTOS PARA
IMPULSAR EL DESARROLLO URBANO CON
UNA  PERSPECTIVA DE  MOVILIDAD
EFICIENTE.

DESARROLAR ESTUDIOS Y PROYECTOS DE
MOVILIDAD  ASEQUIBLES, INCLUYENTES,
SEGUROS Y SUSTENTABLES.

ESTUDIOS Y PROYECTOS DE DESARROLLO
URBANO CON PERSPECTIVA DE MOVILIDAD
EFICIENTE Y SEGURA ELABORADOS.
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FALTA DE ACCIONES PARA LA MEJORA
CONTINUA DE LOS MODOS ALTERNATIVOS

REALIZAR ACCIONES PARA EL SEGUIMIENTO Y
MEJORA CONTINUA DE LOS MODOS

ACCIONES PARA EL SEGUIMIENTO Y MEJORA

CONTINUA

DE LOS SERVICIOS DE

DE MOVILIDAD ALTERNATIVOS DE MOVILIDAD TRANSPORTE ALTERNATIVO REALIZADAS.

1.1 FALTA DE PROYECTOS ENFOCADOS AL 1.1 ELABORAR PROYECTOS ENFOCADOS 1.1 ELABORACION DE PROYECTOS DE
USO DE MODOS ALTERNATIVOS DE AL USO DE MODOS ALTERNATIVOS FOMENTO AL USO DE MODOS
MOVILIDAD MOTORIZADA. DE MOVILIDAD MOTORIZADA ALTERNATIVOS DE MOVILIDAD

1.2 FALTA DE LUGARES DE 1.2 EJECUTAR VIAS RECREATIVAS MOTORIZADA
ESPARCIMIENTO Y RECREACION PARA LOCALES Y METROPOLITANAS. 1.2 EJECUCION DE VIAS RECREATIVAS
LA POBLACION. 1.3 IMPARTIR TALLERES DE FORMACION LOCALES Y METROPOLITANAS

1.3 FALTA DE FORMACION Y Y SENSIBILIZACION EN TEMAS DE 1.3 IMPARTICION DE TALLERES
SENSIBILIZACION EN TEMAS DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE Y PRESENCIALES Y/O VIRTUALES DE
MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE Y SEGURIDAD VIAL. FORMACION Y SENSIBILIZACION DE
SEGURIDAD VIAL. 1.4 IMPARTIR TALLERES DE FORMACION CULTURA DE LA MOVILIDAD URBANA

1.4 FALTA DE FORMACION Y Y SENSIBILIZACION DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURIDAD
SENSIBILIZACION EN TEMAS DE CON PERSPECTIVA DE GENERO, 1.4 IMPARTICION DE TALLERES
MOVILIDAD CON PERSPECTIVA DE VULNERABILIDAD E PRESENCIALES Y/O VIRTUALES DE
GENERO, VULNERABILIDAD E INTERSECCIONALIDAD. FORMACION Y SENSIBILIZACION DE
INTERSECCIONALIDAD. 1.5 IMPARTIR TALLERES DE FORMACION MOVILIDAD CON PERSPECTIVA DE

1.5 FALTA DE FORMACION Y Y SENSIBILIZACION DE LA MOVILIDAD GENERO, VULNERABILIDAD E
SENSIBILIZACION EN TEMAS DE ACTIVA. INTERSECCIONALIDAD
MOVILIDAD ACTIVA. 1.6 ELABORAR TALLERES PRESENCIALES 1.5 IMPARTICIPACION DE TALLERES

1.6 FALTA DE CONOCIMIENTO, Y/0 VIRTUALES DE FORMACION Y PRESENCIALES Y/O VIRTUALES DE
FORMACION Y SENSIBILIZACION SENSIBILIZACION DE INSTRUMENTOS FORMACION Y SENSIBILIZACION DE LA
SOBRE INSTRUMENTOS TECNICOS EN TECNICOS. MOVILIDAD ACTIVA
MATERIA DE MOVILIDAD. 1.7 IMPARTIR TALLERES DE FORMACION 1.6 ELABORACION DE TALLERES

1.7 FALTA DE FORMACION Y Y SENSIBILIZACION DE PRESENCIALES Y/O VIRTUALES DE
SENSIBILIZACION EN LOS MUNICIPIOS IMPLEMENTACION DE VIAS FORMACION Y SENSIBILIZACION DE
DEL ESTADO DE PUEBLAEN LA RECREATIVAS EN MUNICIPIOS. INSTRUMENTOS TECNICOS
IMPLEMENTACION DE VIAS 1.8 ELABORAR PROYECTOS DE 1.7 IMPARTICION DE TALLERES
RECREATIVAS. LINEAMIENTOS DE CRITERIOS PRESENCIALES Y/O VIRTUALES DE

1.8 FALTA DE PROYECTOS DE TECNICOS PARA LA REDISTRIBUCION FORMACION Y SENSIBILIZACION DE
LINEAMIENTOS DE CRITERIOS DE VIALIDADES IMPLEMENTACION DE ViAs
TECNICOS PARA LA REDISTRIBUCION 1.9 ELABORAR PROYECTOS DE GESTION RECREATIVAS EN MUNICIPIOS
DE VIALIDADES. DE MOVILIDAD PRIORIZANDO LA 1.8 ELABORACION DE PROYECTOS DE

1.9 FALTA DE PROYECTOS DE GESTION DE JERARQUIZACION DE LA MOVILIDAD. LINEAMIENTOS TECNICOS PARA EL
MOVILIDAD PRIORIZANDO LA 2.1 REALIZAR REUNIONES CON DISENO DE CALLE COMPLETA EN
JERARQUIZACION DE LA MOVILIDAD. ORGANIZACIONES DE LA SOCIEDAD MATERIA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD

2.1 FALTA DE COMUNICACION CON CIVIL EN MATERIA DE TRANSPORTE. 1.9 ELABORACION DE PROYECTOS DE
ORGANIZACIONES DE LA SOCIEDAD 2.2 ELABORAR REPORTES SOBRE LA GESTION DE LA MOVILIDAD
CIVIL PARA ATENDER SUS PETICIONES ATENCION CIUDADANA BRINDADA A ATENDIENDO LA JERARQUIA DE
EN MATERIA DE TRANSPORTE. LA POBLACION EN GENERAL, MOVILIDAD Y LA PERSPECTIVA DE

2.2 FALTA DE REPORTES RESPECTO A LA REFERENTE A LOS SERVICIOS, SEGURIDAD VIAL EN  CENTROS
ATENCION CIUDADANIA BRINDADA PROPUESTAS Y SOLICITUDES QUE URBANOS DE  MUNICIPIOS DE
EN TEMAS QUE LE COMPETAN A LA SEAN DE COMPETENCIA DE LA POBLACION MEDIA
SECRETARIA DE MOVILIDAD Y SECRETARIA DE MOVILIDAD Y 2.1 ELABORACION DE REPORTES DE
TRANSPORTE. TRANSPORTE. REUNIONES PRESENCIALES o

2.3 FALTA DE COMUNICACION CON 2.3 REALIZAR REUNIONES DE TRABAJO VIRTUALES, SOSTENIDAS CON
ORGANIZACIONES PRIVADAS E CON ORGANIZACIONES PRIVADAS E ORGANIZACIONES DE LA SOCIEDAD
INSTITUCIONES PUBLICAS PARA INSTITUCIONES PUBLICAS PARA CIVIL EN MATERIA DE TRANSPORTE
ATENDER PETICIONES EN MATERIA DE TRATAR TEMAS DE MOVILIDAD Y 2.2 ELABORACION DE REPORTES SOBRE LA
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL. SEGURIDAD VIAL. ATENCION CIUDADANA BRINDADA A

2.4 FALTA DE COMUNICACION Y 2.4  REALIZAR REUNIONES DE LA POBLACION EN  GENERAL,
CORRESPONSABILIDAD CON CORRESPONSABILIDAD CON REFERENTE A LOS  SERVICIOS,

INSTITUCIONES GUBERNAMENTALES
EN MATERIA DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.

INSTITUCIONES GUBERNAMENTALES
EN MATERIA DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL.

PROPUESTAS Y SOLICITUDES QUE SEAN
DE COMPETENCIA DE LA SECRETARIA
DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE.
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2.5

2.6

2.7

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

FALTA DE PROYECTOS QUE
GESTIONEN LA FACTIBILIDAD DE
OBRAS VIALES.

FALTA DE PROYECTOS DE
URBANISMO TACTICO EN MATERIA
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.
FALTA DE COMUNICACION CON
ORGANIZACIONES PRIVADAS,
INSTITUCIONES PUBLICAS Y
GUBERNAMENTALES PARA CONOCER
LOS INSTRUMENTOS LEGALES Y/O
TECNICOS EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.

FALTA DE PROYECTOS DE
SENALIZACION EN EL ESTADO DE
PUEBLA.

FALTA DE PROYECTOS PARA LA
MEJORA EN LOS ENTORNOS
URBANOS.

FALTA DE ESTUDIOS DE MOVILIDAD
EN ZONAS URBANAS.

FALTA DE ESTUDIOS DE SEGUIRDAD
VIAL EN ZONAS URBANAS.

FALTA DE INFORMACION
RELACIONADA DE LA DEMOGRAFIA Y
MOVILIDAD DEL ESTADO DE PUEBLA.
FALTA DE PROYECTOS DE CRUCES
SEGUROS PARA MEJORAR LAS
CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL.
FALTA DE PROYECTOS DE ENTORNOS
SEGUROS EN ZONAS VULNERABLES
DEL ESTADO DE PUEBLA.

FALTA DE PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURA QUE INCENTIVEN
LA MOVILIDAD ACTIVA EN ZONAS
URBANAS.

FALTA DE PROYECTOS DE CRUCEROS
SEGUROS EN INSTERSECCIONES DE
JURISDICCION ESTATAL.

FALTA DE AUDITORIAS DE SEGURIDAD
VIAL EN LOS MUNICIPIOS DEL ESTADO
DE PUEBLA.

FALTA DE INFORMACION EN MATERIA
DE SEGURIDAD VIAL.

FALTA DE MATERIALES DE DIFUSION
EN MATERIA DE MOVILIDAD PARA
GRUPOS VULNERABLES DEL ESTADO
DE PUEBLA.

FALTA DE DIAGNOSTICOS PARA LA
HABILITACION DE RUTAS DE
TRANSPORTE PARA PERSONAS EN
SITUACION DE VULNERABILIDAD.
FALTA DE CONOCIMIENTO,
FORMACION Y SENSIBILIZACION EN
TEMAS DE MOVILIDAD CON
PERSPECTIVA DE GENERO Y
SEGURIDAD VIAL.

2.5

2.6

2.7

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

ELABORAR PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS PARA EL ESTUDIO DE
FACTIBILIDAD DE OBRAS VIALES.
ELABORAR PROYECTOS DE
URBANISMO TACTICO EN MATERIA
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.
REALIZAR REUNIONES CON
ORGANIZACIONES PRIVADAS E
INSTITUCIONES PUBLICAS Y
GUBERNAMENTALES PARA DAR A
CONOCER LOS INSTRUMENTOS
LEGALES Y/O TECNICOS EN MATERIA
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.
ELABORAR PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS DE SENALIZACION EN
EL ESTADO.

ELABORAR PROYECTOS PARA LA
MEJORA EN LOS ENTORNOS
URBANOS.

ELABORAR ESTUDIOS DE MOVILIDAD
EN ZONAS URBANAS.

ELABORAR ESTUDIOS DE SEGURIDAD
EN ZONAS URBANAS.

ELABORAR REPORTES DE LA BASE DE
DATOS EN MATERIA DE MOVILIDAD.
ELABORAR PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS PARA EL DISENO DE
CRUCES SEGUROS EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.
ELABORAR PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS PARA LA CREACION
DE ENTORNOS SEGUROS PARA
ZONAS VULNERABLES EN MATERIA
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.
ELABORAR PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS TECNICOS PARA
DISENO DE INFRAESTRUCTURA PARA
LA MOVILIDAD ACTIVA EN MATERIA
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.
ELABORAR PROYECTOS DE
CRUCEROS SEGUROS EN
INTERSECCIONES PRIORITARIAS DE
JURISDICCION ESTATAL.

ELABORAR AUDITORIAS DE
SEGURIDAD VIAL EN DIFERENTES
MUNICIPIOS DEL ESTADO.
ELABORAR BASES DE DATOS CON
INFORMACION ESTATAL EN MATERIA
DE SEGURIDAD VIAL.

ELABORAR MATERIALES DE DIFUSION
DE CULTURA DE LA MOVILIDAD
ORIENTADO A COMUNIDADES
INDIGENAS EN EL ESTADO DE
PUEBLA.

ELABORAR DIAGNOSTICOS PARA LA
HABILITACION DE RUTAS DE
TRANSPORTE PREFERENCIAL PARA
LAS PERSONAS EN SITUACION DE
VILNERABILIDAD.

IMPARTIR TALLERES DE FORMACION
Y SENSIBILIZACION DE CRITERIOS
TECNICOS EN MATERIA DE
MOVILIDAD CON PERSPECTIVA DE
GENERO Y SEGURIDAD VIAL.

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

3.1

ELABORACION DE REUNIONES DE
TRABAJO, EN MODALIDAD PRESENCIAL
Y/O VIRTUAL, CON ORGANIZACIONES
PRIVADAS E INSTITUCIONES PUBLICAS
PARA TRATAR TEMAS DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL

ELABORACION DE REUNIONES, EN
MODALIDAD PRESENCIAL O VIRTUAL,
DE  CORRESPONSABILIDAD  CON
INSTITUCIONES GUBERNAMENTALES
EN MATERIA DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL

ELABORACION DE PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS PARA EL ESTUDIO DE
FACTIBILIDAD DE OBRAS VIALES

ELABORACION DE PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS TECNICOS DE
URBANISMO TACTICO EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ELABORACION DE REUNIONES EN
MODALIDAD PRESENCIAL O VIRTUALES
CON ORGANIZACIONES PRIVADAS E
INSTITUCIONES PUBLICAS Y
GUBERNAMENTALES PARA DAR A
CONOCER  LOS  INSTRUMENTOS
LEGALES Y/O TECNICOS EN MATERIA
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ELABORACION DE PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS SENALIZACION EN EL
ESTADO

3.2 ELABORACION PROYECTO DE Ml CALLE

3.3

3.4

COMPLETA EN EL ESTADO DE PUEBLA
ELABORACION DE ESTUDIOS DE
MOVILIDAD EN ZONAS URBANAS CON
CONFLICTOS VEHICULARES Y DE
TRANSPORTE PUBLICO
ELABORACION DE ESTUDIOS DE
SEGURIDAD VIAL EN ZONAS URBANAS

3.5 ELABORACION DE REPORTES DE LA BASE

3.6

3.7

3.8

3.9

4.1

DE DATOS EN MATERIA DE MOVILIDAD
ELABORACION DE PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS PARA EL DISENO DE
CRUCES SEGUROS EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ELABORACION DE PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS PARA LA CREACION DE
ENTORNOS SEGUROS PARA ZONAS
VULNERABLES EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ELABORACION DE PROYECTOS DE
LINEAMIENTOS  TECNICOS  PARA
DISENO DE INFRAESTRUCTURA PARA
LA MOVILIDAD ACTIVA EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ELABORACION DE PROYECTOS DE

CRUCEROS SEGUROS EN
INTERSECCIONES  PRIORITARIAS DE
JURISDICCION ESTATAL

ELABORACION DE AUDITORIAS DE
SEGURIDAD VIAL EN DIFERENTES
MUNICIPIOS DEL ESTADO

4.2 ELABORACION DE BASES DE DATOS CON

INFORMACION ESTATAL EN MATERIA
DE SEGURIDAD VIAL
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4.3 ELABORACION DE MATERIALES DE
DIFUSION EN MATERIA DE CULTURA DE
LA MOVILIDAD ORIENTADO A
COMUNICADES INDIGENAS EN EL
ESTADO DE PUEBLA

4.4 ELABORACION DE DIAGNOSTICOS PARA
LA HABILITACION DE RUTAS DEL
TRANSPORTE PREFERENCIAL PARA LAS
PERSONAS EN  SITUACION  DE
VULNERABILIDAD

4.5  IMPARTICION  DE  TALLERES
PRESENCIALES Y/O VIRTUALES DE
FORMACION Y SENSIBILIZACION DE
CRITERIOS TECNICOS EN MATERIA DE
MOVILIDAD CON PERSPECTIVA DE
GENERO Y SEGURIDAD VIAL

3. Cobertura

La cobertura que se pretende atender mediante este Programa es toda la poblacién que
ocupa el estado de Puebla que se traslada a diferentes puntos en los diversos modos de
movilidad.

3.1 Metodologia para la identificacién de la poblacion objetivo y definicion de
fuentes de informacion.
a) Poblacion de referencia: Se refiere a la poblacion total del Estado de Puebla.
b) Poblacion Potencial: Se refiere a los habitantes del Estado de Puebla que
forman parte de la poblacién ocupada.
c) Poblacion objetivo: Se refiere a la poblacion que se traslada a sus centros de
trabajo en diversos modos de movilidad en el Estado de Puebla.
d) Poblacion atendida: Se refiere a la poblacién que se traslada a sus centros de

trabajo mediante el uso de diversos modos de movilidad.
Periodicidad

. Ultima fecha de : Fuente de
Cantidad para realizar la

Definicién de la

actualizacién e Informacion
actualizacion

Poblacién

= EEe e Habitantes del

SIS <i2d0 de Puebla 6,668,557 2020 Anual INEGI
Habitantes  del

Poblacis Estado de Puebla

P%te?ggT que forman parte 2,932,305 2020 Anual INEGI

de la poblacion
ocupada.
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Habitantes del

Estado de Puebla

que forman parte

de la poblacién

ocupada y que se

I trasladan a su

Atendida lugar de _trabajo 2,322,052 2020 Anual INEGI
en diversos
modos de
movilidad,
atendida por el
Programa
Presupuestario.
Habitantes del
Estado de Puebla
que forman parte
de la poblacién
Poblacion ocupada y que se
Objetivo trasladan a su
lugar de trabajo
en diversos
modos de
movilidad.

2,322,052 2020 Anual INEGI

3.2 Estrategia de cobertura.

Poblacidon Potencial: A fin de cumplir con las necesidades de la poblacion de 2,932,305
gue forman parte de la poblacion ocupada del Estado de Puebla se llevan a cabo diversas
estrategias para sensibilizar a la sociedad a trasladarse en diversos modos de movilidad
diferentes al vehiculo personal motorizado.

Magnitud (Poblacion Objetivo): El presente Programa Presupuestario plantea atender a
la poblacion objetivo de 2,322, 052 habitantes del Estado de Puebla que se trasladan a
sus centros de trabajo en diversos modos de movilidad de manera eficiente, eficaz,
econOmica, y de calidad.

Descripcion del resultado esperado en el mediano y largo plazo:

¢ Incremento en la proporcién de personas que utilizan medios de transporte eficientes en
el consumo de energéticos y que generan pocos o nulos niveles de contaminacion al
medio ambiente.

e Disminucién en indices de contaminacion del aire.

¢ Reduccion en costos de traslado.

¢ Reduccién en tiempos de recorrido.
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Integracion, operacion y actualizacion del Padron de Beneficiarios: El presente
Programa de Movilidad no contempla la integracion de un padron de beneficiarios derivado
de la naturaleza de las acciones del mismo, ya que benefician de una manera integral a

la poblacion.

4. Andlisis de similitudes o complementariedades

4.1 Complementariedad y coincidencias

Nombre del PP

Propésito (MIR)

EO081 Fomento a la fluidez de
la circulacion vehicular
Secretaria de Movilidad y
Transporte
La poblacion de la ciudad de
Puebla se traslada a su
destino en condiciones
Optimas de medios de
transporte publico.
Habitantes del Estado de
Puebla que forman parte de
la poblacion ocupada y que
se trasladan al lugar de
trabajo en vehiculo
automotor

Poblacién o area de enfoque

Estatal

Cobertura geogréfica
Existen riesgos de similitud con el PP de analisis No
Se complementa con el PP de analisis Sl

El programa atiende a la
movilidad de las personas
en el Estado de Puebla en

vehiculos automotores.

Explicacion

5. Presupuesto

5.1

E080 Programa de Movilidad

Secretaria de Movilidad vy
Transporte

La poblacién de la ciudad de
Puebla se traslada a su destino
en condiciones O6ptimas en
medios de transporte publico.

Habitantes del Estado de
Puebla que forman parte de la
poblacion ocupada y que se
trasladan al lugar de trabajo en
diversos modos de movilidad.

Estatal
No

Sl

El programa atiende a la
movilidad de las personas en el
Estado de Puebla en diferentes
modos de movilidad.

Estimacion del costo del programa presupuestario

El monto del presupuesto estimado para el Ejercicio Fiscal 20230 en el que iniciara
operaciones el Programa Presupuestario EO80 Programa de Movilidad es de

$10,328,916.00.
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1000 Servicios Personales $ 8,844,337.00
2000 Materiales y Suministros $0
3000 Servicios Generales $ 1,484,579.00
5000 Inversién Publica $0
1000 Servicios Personales $0

$ 10’328’916.00.

5.2 Fuentes de financiamiento

Fuente de financiamiento Monto en pesos corrientes

Recursos Federales $0
$0
Recursos Estatales $10,328,916.00

$ 10,328,916.00

6. Informacién Adicional

6.1 Informaciéon adicional relevante

No existe informacion adicional al respecto del programa.
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Registro del Programa Presupuestario en Inventario.

Registro del Programa Presupuestario

Tipologia del PP: E Prestacion de Servicios

Programa Presupuestario: EO80 Programa de Movilidad

Unidad Responsable del PP: 2000 Subsecretaria de Movilidad y Seguridad Vial

Denominacién de UR’s que Funciones por UR en el Programa
participan Presupuestario
1000.- Oficina del C. Secretario " Reportar la atencion ciudadana referente a los asuntos
de competencia de la Secretaria de Movilidad y
Transporte.
2000.- Subsecretaria de Movilidad y = Realizar reuniones de trabajo con diferentes entes
Seguridad Vial sobre temas de movilidad y seguridad vial.

alternativos de movilidad motorizada.

Elaborar proyectos de factibilidad de obras viales.
Elaborar proyectos de lineamientos de sefializacion.
Elaborar proyectos para mejora de entornos urbanos.
Elaborar proyectos de movilidad en zonas urbanas.
Elaborar proyectos de estudios de seguridad vial.

Elaborar reportes de la base de datos en materia de
movilidad y seguridad vial.

Elaborar proyectos de cruceros seguros.

¥ Elaborar auditorias de seguridad vial.

¥ Elaborar diagnosticos para la habilitacion del transporte
para grupos vulnerables.

2002.-  Direccion de Movilidad no = Ejecutar vias recreativas.
Motorizada

" Impartir talleres de formacion y sensibilizacién en temas
de movilidad urbana sostenible y seguridad vial.

" Impartir talleres de formacion y sensibilizacién de
movilidad con perspectiva de género.
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Impartir talleres de formacién y sensibilizacion de
movilidad activa.

Impartir talleres de formacion y sensibilizacion de
instrumentos técnicos.

Impartir talleres de formacion y sensibilizacion de
implementacion de vias recreativas.

Elaborar proyectos de lineamientos técnicos en materia
de movilidad y seguridad.

Elaborar proyectos de gestion de movilidad priorizando
la jerarquizacion de la movilidad.

Elaborar proyectos de urbanismo tactico en materia de
movilidad y seguridad vial.

Elaborar proyectos de cruceros seguros.

Elaborar proyectos de lineamientos de entornos
seguros.

Elaborar de proyectos de lineamientos para el disefio
de infraestructura para la movilidad activa.

Elaborar materiales de difusién en materia de cultura
vial orientados a comunidades indigenas.

3000.- Subsecretaria de Transporte y Vias
de Comunicacion

Realizar reuniones de trabajo con diferentes entes
sobre temas de transporte.
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Anexos

Sin Anexos.
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